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ABSTRACT

This paper presents the history of X-ray wagons whose service contributed to improving the
diagnosis of pulmonary tuberculosis. The main aim of the paper is to analyse the surviving
sources and present a contributory study that will draw the attention of researchers to the role
of X-ray wagons in post-war Poland. The paper uses selected press titles, documents and
witness accounts. The article is supplemented by a rich iconography found during a research in
the State Archive in Wroctaw (Archiwum Panstwowe we Wroctawiu) and in the press. Due to
the research, it has been possible to reconstruct — at least partially — the appearance, equipment
and operation of X-ray wagons in post-war Poland. The study carried out in this article paves

the way for further, more extensive studies.
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INTRODUCTION

The use of X-ray in the diagnosis of tuberculosis has a tradition of more than 100 years,
with increased use of this method occurring from the 1930s to the 1960s (1). At that time, this
type of examination became routine and was a part of diagnostic procedures. The mid-twentieth
century, on the other hand, marks the process of mass X-ray examinations (2).

These measures were taken because of the increasing incidence of tuberculosis. In
Poland, the situation was especially dire and, as Elzbieta Wieckowska rightly notes, basing her
findings on data published by the League of Nations — “before the outbreak of the Second World
War, Poland ranked second out of 31 European countries in the terms of the cases of tuberculosis

[...]” (3). The “Statistical Yearbook of Health Care 1945-1967" presented the following data:

Number of tuberculosis patients of all

Years . oo
types registered at tuberculosis clinics

1956 552717

1957 630 588

1958 653 951

1959 682 090

1960 667 670

1961 689 907

1962 707 628

1963 713 156

1964 695 298

1965 603 382

1966 551 686

1967 490 084

Compiled from: (4)

These data entries are not complete, as they only report on the number of people
registered at tuberculosis clinics. Data entries for the first years after war are also not included.
According to estimates by the Supreme Extraordinary Commissariat for Combating Epidemics,
the number of tuberculosis cases between 1945 and 1948 was approximately 1 200 000 (3).
This information can also be complemented by the number of deaths from tuberculosis (all
types), which in 1949 was about 110 per 100 000 people (5).

As per data presented above, it is also possible to see a downward trend in the incidence
of tuberculosis, which became apparent in the mid-1960s. This was influenced by a number of
factors, although of particular importance were the BCG vaccination, which became
compulsory in Poland, and the introduction of isoniazid (INH) into ambulatory treatment (in

1952 as the drug Rimifon) (5). As an aside, it is worth mentioning that it was more effective

3



than streptomycin (SM), to which most Mycobacterium tuberculosis quickly became resistant.
Nevertheless, the containment of the tuberculosis epidemic was one of the main goals, pursued
even long after the war. Many efforts were made at the time, and one of them: diagnostic tests

carried out in mobile X-ray wagons, is the subject of this paper.
MATERIALS AND METHODS

The aim of this article is to present the history of X-ray wagons, their equipment and
their role in diagnosis of tuberculosis in the post-war Poland. So far, research on this type of
mobile diagnostic centres has not attracted sufficient interest among researchers. Although
fragmentary information has appeared in scientific studies, it was only in the form of a
digression made in the margins of other studies (6,7). It seems reasonable, therefore, look at
their history in more detail.

The research was based on a study of archival documents collected in the Central
Archives of Modern Records and, as a subsidiary measure, in the State Archive in Wroctaw.
The latter was chosen because preserves indexed iconographic material, which has not yet been
adequately presented in academic studies. Research was also carried out the specialist journals
—the periodicals examined were: “Gruzlica”, “Biuletyn Informacyjny Spotecznych Organizacji
do Walki z Gruzlicag w Polsce”, “Walka z Gruzlicg. Czasopismo spotecznych organizacji do
walki z gruzlica w Polsce” and “Walka z Gruzlicg i Chorobami Ptuc”. This is because they were
assumed to contain the most information on the organisation and operation of the X-ray wagons.
Information was also collected from various regional and national press titles, the analysis of
which was intended to show the social perception of this form of diagnostics. Complementary

information was drawn from the testimonies of people who had undergone examinations.

RESULTS AND DISCUSSION

Even before the outbreak of the Second World War, there were calls in the Polish
medical press for the development of a network of tuberculosis clinics. In 1938, in “Gazeta
Lekarska”, Marcin Kacprzak expressed that a network of clinics could be established within a
7-10 km radius of each other. Although he was aware of the abstract nature of his revelation
and the lack of financial resources, he argued that it was highly justified (8). He saw a partial
solution to this problem in mobile sanitary units — readily used at the time in many European
countries as well as overseas, e.g. in the United States (1,2). Also in Poland, “mobile clinics”
had their episode. In the mid-1930s, three mobile tuberculosis clinics were established,

operating successively in Vilnius (Wilno-Troki district) (9), Lviv Voivodeship and Warsaw



district (8). Kacprzak explicitly wrote that “in our conditions (Polish — author’s note) the
creation of mobile clinics can be confidently called a necessity.” (8). Undoubtedly, these words
were right, but given that Stanistaw Hornung, who was responsible for the Lviv Mobile Anti-
Tuberculosis Unit, was forced to appeal to central authorities (including the Ministry of Social
Welfare) and institutions for proper support (9), it was not a sufficiently developed and funded
project. Another, much more important obstacle was the outbreak of the Second World War and
the German occupation.

In 1941, in Pruszkow, took place the first experimental installation of a camera for
photofluorography into a railway wagon, which can be regarded as a pioneering project of this
kind on Polish territory. Two years later, in the same factory, another attempt was made, thanks
to this, two new wagons were successfully put into service. Unfortunately, all the prototypes
mentioned above were destroyed during Second World War (10). In the available studies on the
history of this factory, there is no information on the construction of an X-ray wagon (11). It is
therefore unclear to what extent the Poles were involved in the aforementioned project and to
what extent the Germans, who took over the management of the railway factory after 1939,
were involved. Given the policy of the occupying forces, they were probably not used to
diagnose nor treat Poles.

After the Second World War, the issue of tuberculosis continued to be a pressing
problem, as evidenced by the fact that about 1,5% of the entire state budget was allocated to
combat the disease (12). The difficult situation was also related to the availability of specialised
equipment. In 1945, there were only 18 tuberculosis clinics in Poland, and 5% of citizens had
tuberculosis (of various types) (3). The issue became a priority for the State, and by 1947 there
were already 650 tuberculosis clinics in operation throughout Poland. Unfortunately, only 143
were equipped with an X-ray room, of which only 120 met the requirements (13). In the midst
of enormous problems that the health service had to face, work began on the first post-war X-
ray wagons, which were put into service in December 1947. These were two restored passenger
wagons that had been salvaged from the wartime conflagration despite extensive damage. This
difficult task was undertaken by the Main Railway Factory in Poznan (14,15).

The first X-ray mobile diagnostic unit, commissioned in 1947, consisted of two wagons:
one was used for examination and the other was used for living quarters for the personnel. The
first one consisted of a large changing room, which occupied nearly half of the total available
space. Next to the changing room was the X-ray machine, where examinations were performed.

The wagon also contained a darkroom, a heating room and a power station. The second part of



the unit consisted of a heating room, kitchen, workshop (which served as a common space for
the crew), living rooms, washroom and toilet (10).

Shortly after the wagons were put into service, they set off on a tour of the then Poznan
Voivodeship, the where diagnostics began (14). Later, the “pioneer” wagons served throughout
the country, as they carried out periodic examinations among railway workers and their
families, as well as among young people and the rural population (12).

As Ewelina Szpak, a researcher in the history of medicine, rightly notes: “Mobile
surgeries, apart from the possibility of carrying out one-off mass examinations, were also an
important way of collecting information about the health condition of the rural population of a
given region, often also having an educational functions” (16). A good example, albeit from
later years, may be the mass examination of the inhabitants of Tarnowskie Goéry. In 1970, X-
ray wagons arrived in the town where the relevant examinations were to take place. It was
planned that around 28,000 residents would pass the screening in just 3.5 months. At the same
time, the people going for the X-ray were educated about the tuberculosis. They were given
pamphlets about tuberculosis and megaphones set up next to the wagon made announcements
about hygiene and healthy living. The local press wrote at the time: “The Railway Health
Service team at the DOKP (Regional Directorate of State Railways — author’s note) in Katowice
is to be highly commended for its dedicated work and promotion of sanitary education.” (17).
The wagons that are the subject of this study were also used for propaganda purposes. In 1950,
on the occasion of the Second World Congress of Peace Defenders, the “Poznan” train set off
as far as Rzeszow, where 410 people were screened (18). Similar in character was the
ceremonial arrival of a special train to the small village of Czachowki. In 1952, to celebrate the
60th birthday of Bolestaw Bierut, five wagons (including one equipped with an X-ray machine)
examined nearly 500 inhabitants while promoting sanitary education (16).

It also happened that railway wagons (although no longer the X-ray one) were arranged
for anti-tuberculosis exhibitions. Educational films were displayed in the wagons and, as in the
aforementioned stop in Tarnowskie Gory, a public address system was used so that the
information could reach the people gathered in the area. One such train made a 71-day tour of
dozens of towns in the most “hygienically neglected” (sic!) areas (19). A similar campaign took
place in Bydgoszcz in 1966 (20). These were examples of the use of this mode of transport to
promote sanitary education after the Second World War, and although the actions did not
directly contribute to the detection of tuberculosis among visitors, they may have influenced

the development of prophylaxis and social awareness.



In the Silesian Voivodeship, the X-ray wagons had their own very interesting episode.
In mid-1949, the so-called Czoldéwka Lekarska No 1, consisting of six wagons, started
operating. There is no doubt that the campaign of screening the rural population brought the
expected result, as examinations carried out in the Katowice, Chorzow, Pszczyna and Gliwice
districts showed that between 2 and 3% of those examined at the time were ill with tuberculosis
or had recently recovered from the disease (12). At the DOKP Krakoéw, the Railway Health
Service organised mass lung examinations of schoolchildren and selected employees. A total of
500 images were taken daily (21).

For Wroctaw, there was source-confirmed operation of the X-ray wagon. It was owned
by the Social Committee for the Fight against Tuberculosis and was one of the types of mobile
radiographic stations, along with the X-ray ambulances. The Committee was responsible for its
maintenance and any necessary repairs (22). The above-mentioned mobile stations, on the other
hand, were part of the Radiophotography Department, which was an organisational unit of the
Tuberculosis and Lung Diseases Centre in Wroctaw, whose long-standing director was Janina
Pastawska-Prus (23). In the resources of the State Archive in Wroctaw, there are some
interesting photographs, unknown to the general public, showing the wagon and its equipment.
I present them as an integral part of this article.

In the course of the research, it was not possible to ascertain the interest of the central
authorities (Ministry of Health, Polish Tuberculosis Institute, later known as the Tuberculosis
Institute) in the activities of the anti-tuberculosis wagons. Although reports and minutes
emphasised the importance of investing in mobile X-ray units, these were mainly related to
ambulances. There was even a call for all voivodeship anti-tuberculosis clinics to have five to
six such vehicles (24). It was also sought that there should be one radiopharmaceutical
apparatus for every 100,000 inhabitants (24). The X-ray wagons confirmed by sources and
presented in this study were owned by the State Railways and the Social Committees for the
Fight against Tuberculosis. This would explain why the first post-war mobile diagnostic centres
were used exclusively for mass X-raying of selected professional groups (railwaymen and
factory workers).

The aforementioned “Wroclaw” wagon was most likely put into service in 1963 (22). It
was built in a typical fashion, with a waiting room, women’s changing room, men’s changing
room, X-ray room, registration, X-ray darkroom and living quarters (rooms and kitchen for the
staff) (22). Available sources indicate that the wagon was in use for ten months of the year and
took an average of 70,000 images during this period (22). This allows us to estimate that about

7,000 photographs were taken in it per month. This is certainly an approximate estimate, as the
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number of examinations depended on the size of the group of workers and residents to be
screened.

It is imperative to touch on the problems that arose from the long period of stationing of
the wagons and their operation. One worker recalled: “»I have the most problems with the PKP
(Polish State Railways — author’s note). The railwaymen are terrible bureaucrat,« Mr Ciapato
recounts. »There are also difficulties with the simple matter of connecting the wagon to the
electricity network. A wagon is not an ambulance, which basically can go anywhere. The wagon
has to stand in a place that is accessible and safe for the people being examined. In many cases,
the electricity network is far away from where the wagon is parked, and sometimes it is
necessary to dig under the tracks to pull the cable. Although we have the necessary equipment,
including 200 metres of cable, the equipment is heavy and other people are often needed to
help. I can even commission minor jobs for small sums of money, but it is very difficult to find
people willing to do them«. At this point, he tells me a funny story that happened to him with
odd-job contractors. He asked them to bring equipment and materials for the price of 50 zloty.
Of course they declined. »Who would get their hands dirty for that kind of money« one of them
was even offended. Mr Ciapato, after a fruitless search for other contractors for the job, returned
to this group of people and offered without much conviction: »Guys, I'll buy a ¢wiartka (quart
of vodka — author’s note)«. »Oh, that’s a different story, boss, consider it done.« And indeed in
a few minutes the equipment was at it’s destination.” (22). Simply connecting the wagon to the
electricity and telephone network was also a problem (22).

The scanning procedure was similar to that of stationary (i.e. conducted in buildings)
photofluorography. Patients undressed from the waist up and then lined up for the camera. There
was space for about 50 people in the changing room (10). The patients were given a card with
their personal details, which made further identification of the photograph easier (25). This
information is also confirmed by an account by Ireneusz Dobiech, associated with the Military
University of Technology. He recalled this type of examination, conducted in the 1980s, as
follows: “On different days, the following people were screened: military personnel, civilian
employees, the families of these people — women and men separately. In the wagon there was
a small X-ray machine, a changing room and a room for the personnel. Each patient was given
a card with a number, which was inserted into a special slot next to the camera, and after the X-
ray, he was given a stamp for the health records [...]. We found out the results after a few weeks”
(26). Occasionally, the examination had to be repeated, in which case the patient received a
notice. If the test results confirmed the disease, the appropriate measures were taken. In the case

of railway workers, developed x-ray pictures were sent to the head office, which was located in
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Poznan. A radiologist working on site analysed them. Information about people with pulmonary
tuberculosis (as well as those with other chest lesions) was sent to the relevant district doctors,
who initiated the patient’s treatment (10). Given the subsequent increase in the number of X-
ray wagons and the numerous outpatient campaigns, this procedure was probably changed and
simplified. It is not clear whether further treatment was effective and what were the possibilities
to continue it, since a large group of tuberculosis patients successfully avoided visits to the
doctor, stay in a health resort (sanatorium) trips, did not take medication and did not follow the
recommendations. It cannot be excluded that this problem also affected patients who were
screened in “mobile clinics”.

A factor of particular importance to the correct operation of the X-ray wagons was the
railway network. After the incorporation of the Western and Northern Territories into Poland,
there was a significant increase in the density and length of the railway network. According to
the Central Planning Office, the length of track in central Poland was 11 748 km, and in the
Western and Northern Territories alone it was 11 176 km. Despite the extensive damage, the
railway lines were rebuilt very quickly, as they formed the basis for mass transport after the war
(27). Analysing the map of PKP standard-gauge lines and the X-ray examinations carried out
in X-ray wagons, a correlation is discernible, which should indicate a much better access to
radiological diagnostics for the inhabitants of the Western and Northern Territories. Some of
the examples mentioned (from Poznan, Wroctaw or Tarnowskie Gory) confirm this theory, but
the article presents many examples of X-ray examinations from the area of “central Poland”.
Without reaching for statistical data, it is not possible to assess the extent and effectiveness of
examinations in individual regions of Poland. What is certain, however, is that the
underdeveloped network of railway lines in central and eastern Poland was an obstacle to
conducting mass diagnostic.

In the early post-war years, X-ray wagons aroused considerable interest. In 1949, on the
occasion of the Sanatorium Directors’ Convention then taking place, a demonstration of the
aforementioned vehicles was one of the key points on the programme (28), and at the Third
International Congress on Radio-Photography taking place in Stockholm in 1958, an East
German delegation presented its X-ray wagon project (29), which also provoked discussions.
The functioning of the wagons in the public space, the scientific debate and the interest shown
in them, shows at least a partial success of this type of unit. X-ray wagons were in continuous
service from the late 1940s, probably until the late 1980s, as regular examinations and the

photofluorography were still compulsory at that time (13).



CONCLUSIONS

The cost of operating X-ray wagons was significantly higher than that of ambulances
performing the same examination. The type of mobile X-ray units described in the article
generated additional costs related to the mandatory technical inspections that were required to
enter the railway tracks (22). Bare in mind that the wagons had limited mobility, as they could
only reach areas where there was a functioning network of tracks and sidings. Such problems
did not apply to ambulances, which could reach even most remote villages.

In the course of the research carried out, it was not possible to establish whether the X-
ray wagons made any significant contribution to post-war tuberculosis diagnostcis. However,
their use must have influenced the number of images taken and the increased availability of X-
ray facilities, which ultimately influenced the process of diagnosis after 1945. In the course of
the analysis, it was not possible to acquire general statistics that would allow an estimation of
the operating costs of carriages and ambulances. Compiling them is a research postulate that
would strengthen or weaken the hypothesis of the usefulness of X-ray wagons.

The improvement in the health of the Polish population was due to a number of factors,
including increased diagnostic facilities, compulsory periodic health examinations,
vaccinations, increased sanitary awareness and so on. It is likely, as this article has attempted
to point out, that diagnostics carried out using X-ray wagons can also be included in this group.
According to the statistics kept by the Social Committee for the Fight against Tuberculosis in
Wroctaw — between 1963 and 1972, 595 000 examinations were taken in their carriage, and
almost 60 000 people could be examined each year. If similar statistics would be available for
other wagons as well, this would testify to the efficient and good bottom-up organisation of
diagnostic test, which contributed to the fight against tuberculosis.

“Laboratories on the tracks” were a long-standing feature of post-war Poland. Their
service, which started in the 1940s, at least partially improved the diagnosis of one of the most
dangerous infectious diseases in post-war Poland. As the threat of tuberculosis diminished, they
began to lose their importance. Today, they have become a relic of the past associated mainly
with the epidemiological crisis and poor sanitary awareness. However, there is no doubt that

their decades-long service deserves to be remember as a valid part of a fight for public health.
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X-ray schematic of the “Poznan” wagon. Source: Schreiber A. Akcja zdje¢ matoobrazkowych
przy PKP. Lekarz Kolejowy 1947;12;3-4, p. 2.

Schematic of the X-ray mobile diagnostic unit. Source: Schreiber A. Akcja zdjgc
matoobrazkowych przy PKP. Lekarz Kolejowy 1947;12;3-4, p. 6.
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Schematic of the X-ray mobile diagnostic unit. Source: Schreiber A. Akcja zdjeé
matoobrazkowych przy PKP. Lekarz Kolejowy 1947;12;3-4, p. 12.

KOMITET ; SEREZLLCA = WROCLAW

X-ray mobile diagnostic unit, Wroctaw. Source: State Archives in Wroctaw, siganture
332/0/71/1330. Ruchoma Stacja Radiofotograficzna, Wroctaw. Zrédto: Archiwum Panstwowe
we Wroctawiu, sygn. 332/0/71/1330
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Interior of the “Wroctaw” X-ray mobile diagnostic unit. Source: State Archives in Wroctaw,
signature 332/0/71/1334.

Whetrze wagonu ,,wroctawskiego”. Zrodlo: Archiwum Pafistwowe we Wroctawiu, sygn.
332/0/71/1334
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Interior of the “Wroctaw” X-ray mobile diagnostic unit. Source: State Archives in Wroctaw,
signature 332/0/71/1335.

Whetrze wagonu ,,wroclawskiego”. Zrédto: Archiwum Panstwowe we Wroctawiu, sygn.
332/0/71/1335
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Interior of the “Wroctaw” X-ray mobile diagnostic unit. Source: State Archives in Wroctaw,
signature 332/0/71/1332.

Whetrze wagonu ,,wroclawskiego”. Zrédto: Archiwum Panstwowe we Wroctawiu, sygn.
332/0/71/1332
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Interior of the “Wroctaw” X-ray mobile diagnostic unit. Source: State Archives in Wroctaw,
signature 332/0/71/1333.

Whetrze wagonu ,,wroctawskiego”. Zrodlo: Archiwum Pafistwowe we Wroctawiu, sygn.
332/0/71/1333
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X-ray mobile diagnostic unit in Jaworzyna Slaska. https://historia.sokibp.pl/regal-pamieci/138-
fotografia-badanie-rentgenowskie-uczniow-szkoly-podstawowej-w-jaworzynie-slaskiej/ .
Jaworzyna Slaska. https://historia.sokibp.pl/regal-pamieci/138-fotografia-badanie-

rentgenowskie-uczniow-szkoly-podstawowej-w-jaworzynie-slaskiej/
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https://historia.sokibp.pl/regal-pamieci/138-fotografia-badanie-rentgenowskie-uczniow-szkoly-podstawowej-w-jaworzynie-slaskiej/

Whnetrze wagonu rentgenologicznego

Interior of the “Poznan” X-ray mobile diagnostic unit. Source: Poznar'lska DOKP uruchomita
pierwszy w Polsce zespol wagondow rentgenologicznych. Owocna wspolpraca lekarzy,
warsztatowcow 1 rzemie$lnikow. Glos Wielkopolski; 347(1009), p. 5.

Whetrze wagonu ,,poznanskiego”. Zrodto: Poznanska DOKP uruchomita pierwszy w Polsce
zespOl wagonow rentgenologicznych. Owocna wspotpraca lekarzy, warsztatowcow i
rzemieslnikow. Glos Wielkopolski; 347(1009), p. 5.
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STRESZCZENIE
Artykut przedstawia histori¢ wagondw rentgenowskich, ktorych stuzba przyczynila si¢ do
polepszenia diagnostyki gruzlicy ptuc. Gléwnym celem pracy jest analiza zachowanych zrodet
1 przedstawienie przyczynkowego opracowania, ktore zwroci uwage badaczy na rolg wagonow
rentgenowskich w powojennej Polsce. W pracy wykorzystano wybrane tytuly prasowe,
dokumenty oraz relacje $wiadkdw. Artykut uzupetnia bogata ikonografia odnaleziona w czasie
kwerendy w Archiwum Panstwowym we Wroclawiu oraz w prasie. Dzigki badaniom udato si¢
— cho¢ czgsciowo — zrekonstruowac wyglad, wyposazenie 1 dziatanie wagondw rentgenowskich
w powojennej Polsce. Badania przeprowadzone w niniejszym artykule otwierajg droge do

dalszych, bardziej obszernych studiow.

Stowa kluczowe: wagon rentgenowski, gruzlica, rentgen, zdjecia matoobrazkowe, Polska
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WSTEP

Stosowanie promieniowania rentgenowskiego w rozpoznaniu gruzlicy ma ponad 100-
letnig tradycj¢, a wzmozone wykorzystywanie tej metody miato miejsce od lat 30 do lat 60 XX
w. (1). To wlasnie wowczas tego typu badania staty si¢ rutynowe i zostaty wigczone do dziatan
diagnostycznych. Na polowe XX w. przypada natomiast proces masowych badan
rentgenowskich (2).

Opisywane dziatania podejmowane byly w zwigzku z rosngca liczba zachorowan na
gruzlice. W tym czasie w Polsce sytuacja byla szczegolnie tragiczna, a jak stusznie zauwaza
Elzbieta Wieckowska, opierajagca swoje ustalenia na danych opublikowanych przez Lige
Narodow — ,,przed wybuchem II wojny $§wiatowej na 31 panstw Europy Polska zajmowata
drugie miejsce pod wzgledem wystepowania gruzlicy [...]” (3).

W ,,Roczniku statystycznym ochrony zdrowia 1945-1967" zaprezentowano nast¢pujace

dane:

Liczba chorych na gruzlice wszystkich postaci,
Lata . . . 1
zarejestrowanych w poradniach przeciwgruzliczych
1956 552717
1957 630 588
1958 653 951
1959 682 090
1960 667 670
1961 689 907
1962 707 628
1963 713 156
1964 695 298
1965 603 382
1966 551 686
1967 490 084

Opracowano na podstawie: (4)

Nie s3 to dane pelne, bowiem informuja jedynie o liczbie oséb zarejestrowanych w
poradniach przeciwgruzliczych. Nie uwzgledniono takze danych dla pierwszych lat
powojennych. Wedlug szacunkéw Naczelnego Nadzwyczajnego Komisariatu do walki z
epidemiami w latach 1945-1948 liczba zachorowan na gruzlice wynosita okoto 1 200 000 (3).
Informacje te mozna uzupehi¢ takze liczbg zgondéw z powodu gruzlicy (wszystkich postaci),

ktéra w 1949 r. wynosita okoto 110 na 100 000 os6b (5).

23



W zaprezentowanych powyzej danych mozna dostrzec takze trend spadkowy w
zachorowalno$ci na gruzlice, ktory ujawnit si¢ w potowie lat 60 XX w. Wplynelo na to wiele
czynnikow, cho¢ szczegdlnie istotne znaczenie miaty szczepienia BCG, ktére w Polsce staty
si¢ obowigzkowe od 1955 r., a takze wprowadzenie Izoniazydu (INH) do leczenia
ambulatoryjnego (w 1952 r. jako lek Rimifon) (5). Na marginesie warto doda¢, ze sprawdzit si¢
on lepiej niz streptomycyna (SM), na ktorg wiekszo$¢ pratkow gruzlicy szybko si¢ uodpornita.
Pomimo tego, zahamowanie rozwoju epidemii gruzlicy byto jednym z gléwnych celow, ktory
realizowano jeszcze wiele lat po wojnie. Podejmowano wowczas wiele dziatan, a jedno z nich
— badania diagnostyczne przeprowadzone w ruchomych wagonach rentgenowskich — jest

tematem niniejszego opracowania.
MATERIALY | METODY

Celem artykulu jest przedstawienie dziejow wagonow rentgenowskich, ich
wyposazenia, a takze roli w zwalczaniu gruzlicy w realiach powojennej Polski. Dotychczas
badania nad tego typu ruchomymi kolumnami nie cieszyly si¢ dostatecznym zainteresowaniem
badaczy. Zdawkowe informacje pojawiaty si¢ co prawda na tamach opracowan naukowych, ale
jedynie w formie dygresji poczynionej na marginesie innych studiow (6,7). Zasadne wydaje si¢
zatem blizsze przyjrzenie si¢ ich historii.

Badania oparto na kwerendzie dokumentow archiwalnych zgromadzonych w Archiwum
Akt Nowych oraz — pomocniczo — w Archiwum Panstwowym we Wroctawiu. Druga ze
wspomnianych placowek wybrana zostala z uwagi na zgromadzony w niej zindeksowany
material ikonograficzny, ktory nie zostal do tej pory nalezycie zaprezentowany w
opracowaniach naukowych. Dokonano takze kwerendy w prasie specjalistycznej — przebadano
periodyki: ,,Gruzlica”, ,,Biuletyn Informacyjny Spotecznych Organizacji do Walki z GruZzlica
w Polsce”, ,,Walka z Gruzlica. Czasopismo spotecznych organizacji do walki z gruzlica w
Polsce” oraz ,,Walka z Gruzlica i Chorobami Ptluc”. Zatozono bowiem, ze beda zawieraly
najwigce]j informacji o organizacji i dziataniu wagonow rentgenowskich. Informacji szukano
takze w wybranych tytutach prasowych o charakterze regionalnym i ogo6lnopolskim, ktorych
analiza miata ukaza¢ spoteczny odbior tej formy diagnostyki. Uzupetniajaco siggni¢to do relacji

0s0b, ktore poddane byly badaniom.
WYNIKI I DYSKUSJA

Jeszcze przed wybuchem II wojny $wiatowej w polskiej prasie medycznej podnoszono
apele dotyczace rozwoju sieci placowek przeciwgruzliczych. W 1938 r. na tamach ,,Gazety
Lekarskiej” Marcin Kacprzak wyrazil nadziej¢ na rozwdj liczby poradni lekarskich, ktore miaty
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znajdowa¢ si¢ w promieniu 7-10 km od siebie. Pomimo, ze zdawat sobie sprawe z
abstrakcyjnosci tego zalozenia i braku $rodkéw finansowych, przekonywat o jego duzej
zasadnosci (8). Czg$ciowego rozwigzania tego problemu upatrywat w ruchomych kolumnach
sanitarnych — chetnie wykorzystywanych wowczas w wielu krajach europejskich jak i za
oceanem — np. w Stanach Zjednoczonych (1,2). Takze w Polsce ,,ruchome kliniki” miaty swoj
epizod. W potowie lat 30 XX w. powotano do zycia trzy ruchome poradnie przeciwgruzlicze,
ktére operowaty kolejno: na terenie Wilenszczyzny (powiatu wilensko-trockiego) (9),
wojewodztwa lwowskiego oraz powiatu warszawskiego (8). Kacprzak wprost pisal, ze ,,w
naszych warunkach (polskich — przyp. aut.) tworzenie ruchomych poradni mozna $miato
nazwaé konieczno$cia.” (8). Niewatpliwie byly to stowa stuszne, ale biorac pod uwage, ze
Stanistaw Hornung odpowiedzialny za Lwowska Ruchomg Kolumne Przeciwgruzlicza
zmuszony byt apelowaé¢ do wladz centralnych (m. in. do Ministerstwa Opieki Spotecznej) 1
instytucji o udzielenie stosownego wsparcia (9) — nie byl to projekt dostatecznie rozwinigty i
dofinansowany. Inng, znacznie wazniejszg przeszkoda, byl wybuch drugiej wojny $wiatowej i
okres okupacji.

W 1941 r. w Pruszkowie po raz pierwszy dokonano eksperymentalnego wmontowania
aparatu do wykonywania zdje¢ maloobrazkowych do wagonu kolejowego, co uzna¢ mozna za
pionierski projekt tego typu na ziemiach polskich. Dwa lata pdzniej, w tych samych
warsztatach, podjeto kolejng probe, dzigki ktorej z powodzeniem oddano do uzytku dwa nowe
wagony. Niestety wszystkie wymienione projekty zostaty zniszczone w wyniku II wojny
Swiatowej (10). W dostepnych opracowaniach poswigconych historii tego zakladu brak jest
informacji o budowie wagonu rentgenowskiego (11). Nie jest zatem jasne, na ile we
wspomniany projekt zaangazowani byli Polacy, a na ile Niemcy, ktorzy objeli kierownictwo
nad warsztatami kolejowymi po 1939 r. Biorac pod uwage polityke okupanta, zapewne nie byty
one wykorzystywane do diagnozowania i leczenia Polakow.

Po II wojnie §wiatowe] kwestia gruzlicy nadal byla problemem palagcym, o czym
swiadczy¢ moze fakt, ze 1/64 calego budzetu panstwa przeznaczana byta na walke z ta chorobg
(12). Trudna sytuacja zwigzana byt takze z dostepnoscia specjalistycznej aparatury. W 1945 r.
w Polsce dzialalo jedynie 18 poradni przeciwgruzliczych, a na gruzlicg (réznego typu)
chorowato 5% obywateli (3). Sprawa stala si¢ priorytetem dla Panstwa, dlatego w 1947 r.
funkcjonowato juz 650 poradni przeciwgruzliczych w calej Polsce. Niestety tylko 143
placowki posiadaly pracowni¢ rentgenowska, z czego jedynie 120 z nich speinialo wymogi
(13). W atmosferze olbrzymich problemow z ktéorymi musiata mierzy¢ si¢ stluzba zdrowia,

rozpoczeto pracg nad pierwszymi powojennymi wagonami rentgenowskimi, ktére oddano do
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uzytku w grudniu 1947 r. Byly to dwa odrestaurowane wagony pasazerskie, ktore pomimo
wielkich zniszczen udato si¢ uratowac z pozogi wojennej. Tego trudnego zadania podjety si¢
Gltowne Warsztaty Kolejowe w Poznaniu (14,15).

Pierwsza, uruchomiona w 1947 r., kolumna rentgenowska skladata si¢ z dwoch
wagonow — jeden stuzyt do badan, a drugi peit funkcj¢ mieszkalno-wypoczynkowa dla zatogi.
Wagon ,,roboczy” sktadat si¢ z duzej rozbieralni, ktorej powierzchnia stanowita blisko potowe
catej dostepnej przestrzeni. Obok szatni umieszczono aparaturg rentgenowska — w tym miejscu
wykonywano badania. W wagonie znalazty si¢ takze ciemnia, ogrzewalnia 1 elektrownia. Druga
jednostka wchodzaca w sklad kolumny sktadata si¢ z ogrzewalni, kuchni, pracowni (pehiace;j
funkcje przestrzeni wspolnej dla zatogi), pokojow mieszkalnych oraz umywalni i ustgpu (10).

Niedlugo po oddaniu wagonow do uzytku, ruszyly w tras¢ po Owczesnym
wojewddztwie poznanskim, na terenie ktérego rozpoczeto diagnostyke (14). W pdzniejszym
czasie ,,pionierskie” wagony zaczety obstugiwac obszar calej Polski, bowiem przeprowadzatly
badania okresowe wérod pracownikow kolei i ich rodzin, a takze wsréd miodziezy i ludnosci
wiejskiej (12).

Jak stusznie zauwaza badaczka historii medycyny Ewelina Szpak: ,,Ruchome gabinety,
poza mozliwosciami dokonania jednorazowych badan masowych, stanowily takze wazng
forme¢ zbierania informacji o stanie zdrowia ludno$ci wiejskiej danego regionu, petniac
nierzadko rowniez funkcje o§wiatowe” (16). Dobry przyktad, cho¢ z lat pdzniejszych, moze
stanowi¢ masowe badanie mieszkancow Tarnowskich Gor. W 1970 r. do miasta przyjechaly
wagony rentgenowskie, w ktorych miaty odby¢ si¢ stosowne badania. Zaplanowano, ze
kontrolg przejdzie okoto 28 000 mieszkancéw w ciggu zaledwie 3,5 miesigca. Osoby, ktoére
udawaty si¢ na prze§wietlanie byly jednoczesnie edukowane — wreczano im broszury dotyczace
gruzlicy, a z ustawionych obok wagonu megafonow wygtaszano komunikaty popularyzujace
zasady higieny 1 zdrowego trybu zycia. W lokalnej prasie pisano wowczas: ,,Ekipie Kolejowe;j
Stuzby Zdrowia przy DOKP w Katowicach nalezg si¢ stowa najwyzszego uznania za petng
poswiecenia prace 1 propagowanie oswiaty sanitarnej.” (17). Wagony bedace przedmiotem
niniejszego opracowania wykorzystywano takze w celach propagandowych. W 1950 r. z okazji
IT Swiatowego Kongresu Obroncow Pokoju ,,poznanski” sktad wyruszyt az do Rzeszowa, gdzie
dokonano prze$wietlenia 410 osob (18). Podobny charakter mial uroczysty przyjazd pociagu
specjalnego do niewielkiej wsi Czachoéwki. W 1952 r. przypadaty 60 urodziny Bolestawa
Bieruta, co postanowiono uczci¢ wtasnie w ten sposob. Wowczas 5 wagondéw (w tym jeden
rentgenowski) przebadat blisko 500 mieszkancow, promujac jednoczesnie oswiate sanitarng

(16).
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Zdarzato si¢ takze, ze wagony kolejowe (cho¢ juz nie rentgenowskie) aranzowane byty
na wystawy przeciwgruzlicze. Wyswietlano w nich filmy edukacyjne i — podobnie jak we
wczesniej wymienionym wagonie, ktéry zatrzymat si¢ w Tarnowskich Gorach -
wykorzystywano system nagtasniajacy, by informacje mogty dotrze¢ do oséb zgromadzonych
w poblizu. Jeden z takich sktadow w ciggu 71 dni objechat kilkadziesigt miejscowosci z
terenow najbardziej ,,higienicznie zaniedbanych” (sic!) (19). Podobna akcja odbyta si¢ w 1966
r. w Bydgoszczy (20). Byty to przyktady promowania o§wiaty sanitarnej po I wojny $wiatowej
przy uzyciu tego srodka transportu i pomimo, ze akcje nie przyczynity si¢ w sposob bezposredni
do wykrywania gruzlicy wsrod odwiedzajacych, to moglty wptynag¢ na rozwoj profilaktyki
prozdrowotnej i $wiadomosci spotecznej.

Takze we Wroctawiu dysponujemy potwierdzong zrodlowo dziatalno$cia wagonu
rentgenowskiego. Byl on wtasnoscia Spolecznego Komitetu do Walki z Gruzlicg 1 — zaraz obok
ambulansow rentgenowskich — byt jednym z typow ruchomych stacji radiofotograficznych.
Komitet odpowiedzialny byt za jego utrzymanie oraz ewentualne naprawy (22). Wspomniane
wcezesniej ruchome stacje wchodzity natomiast w sktad Dziatu Radiofotografii bedacego
komorka organizacyjng Zespotu Gruzlicy 1 Choréb Pluc we Wroctawiu, ktorego wieloletnia
dyrektorka byla Janina Paslawska-Prus (23). W zasobie Archiwum Panstwowego we
Wroctawiu zachowaly si¢ niezwykle ciekawe, nieznane szerszej publicznosci zdjecia
przedstawiajace wagon jak 1 jego wyposazenie. Prezentuje je jako integralng czes¢ artykutu.

W toku przeprowadzonej kwerendy nie udalo si¢ stwierdzi¢ zainteresowania witadz
centralnych (Ministerstwa Zdrowia, Polskiego Instytutu Przeciwgruzliczego — pdzniejszego
Instytutu  Gruzlicy) dzialaniami wagondéw przeciwgruzliczych. W sprawozdaniach 1
protokotach podkreslano co prawda istote inwestycji w ruchome kolumny rentgenowskie, ale
glownie w kontekscie ambulanséw. Apelowano nawet by wszystkie Wojewodzkie Przychodnie
Przeciwgruzlicze posiadaty od pigciu do szesciu tego typu samochodow (24). Dazono takze, by
na kazde 100 tys. mieszkancow przypadat jeden aparat radiofotograficzny (24). Potwierdzone
zrodlowo 1 zaprezentowane w niniejszym opracowaniu wagony rentgenowskie byly wtasnoscig
Kolei Panstwowych i Spotecznych Komitetow do Walki z Gruzlicg. Tlumaczytoby to fakt,
dlaczego pierwsze powojenne kolumny byly wykorzystywane wytacznie do masowych
przeswietlan wybranych grup zawodowych (kolejarzy i pracownikow fabryk).

Wspomniany wczesniej wagon ,,wroctawski” zostat najprawdopodobniej oddany do
uzytku w 1963 1. (22). Zbudowany byt typowo — posiadat bowiem poczekalnie, szatni¢ zenska,
szatnie meska, gabinet rentgenowski, rejestracje, ciemni¢ RTG oraz pomieszczenia mieszkalne

(pokoje 1 kuchnig dla zatogi) (22). Dostepne zrodta wskazuja, ze wagon uzytkowany byt przez
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dziesi¢¢ miesiecy w roku 1 w tym okresie wykonywat $rednio 70 tys. zdje¢ (22). Pozwala to
szacowac, ze miesiecznie wykonywano w nim okoto 7 tys. zdje¢. Z pewnoscia jest to szacunek
niepewny, bowiem liczba badan uzalezniona byla od wielko$ci grupy przebadanych
pracownikow 1 mieszkancow.

Wartg podniesienia kwestig sg problemy, ktére wynikaty z dlugiego stacjonowania
wagondw 1 ich eksploatacji. Jeden z pracownikow wspominat: ,,»Najwigcej ktopotéw mam z
PKP. Kolejarze to straszni formalisci« — opowiada pan Ciapato. »Trudnosci sg tez z samym
podiaczeniem wagonu do sieci elektrycznej. Wagon to nie ambulans, ktéry w zasadzie wszedzie
dojedzie. Wagon musi sta¢ w miejscu dostgpnym i1 bezpiecznym dla badanych o0sob.
Niejednokrotnie sie¢ elektryczna jest znacznie oddalona od miejsca postoju wagonu, nieraz
trzeba podkopywaé si¢ pod torami, aby przeciagnaé kabel. Mamy wprawdzie odpowiednie
osprzgtowanie, w tym 200 m kabla, sprzet jest jednak cigzki 1 potrzeba czgsto pomocy innych
0sOb. Moge nawet zleca¢ drobne prace za niewielkie sumy pieni¢zne, ale o chetnych jest bardzo
trudno«. W tym miejscu opowiada mi zabawng historyjke, jaka zdarzyta mu si¢ z przygodnymi
zleceniobiorcami. Zaproponowal im przyniesienie sprz¢tu i materialow za cene 50 zi.
Naturalnie odmowili. »Kto by sobie walatl rece za takie pienigdze« obruszyt si¢ nawet jeden z
nich. Pan Ciapato po bezowocnych poszukiwaniach innych wykonawcow zlecenia, powrocit
do tej grupy oso6b i zaproponowal bez wickszego przekonania: »Chtopaki, postawie ¢wiartke«.
»A, to co innego szefie, juz si¢ robi«. I faktycznie za par¢ minut sprzet znalazl si¢ na miejscu
przeznaczenia.” (22). Problem sprawialo takze samo podtaczenie wagonu do sieci elektrycznej
1 telefonicznej (22).

Procedura skanowana byta podobna jak w przypadku stacjonarnych przeswietlen
metoda matoobrazkowg (tzn. prowadzonych w przystosowanych do tego budynkach). Pacjenci
rozbierali si¢ od pasa w gorg, a nastepnie ustawiali w kolejce do aparatu. W szatni przewidziane
byto miejsce dla okoto 50 os6b (10). Badani otrzymywali karty z danymi osobowymi, ktore
utatwiaty pozniejsza identyfikacje zdjecia (25). Informacje te potwierdza relacja zwigzanego z
Wojskowa Akademia Techniczng Ireneusza Dobiecha. Tego typu badania — prowadzone w
latach 80 XX w. — wspominat nastgpujaco: ,,W réznych dniach przeswietlani byli: wojskowi,
pracownicy cywilni, rodziny tych oséb — osobno kobiety i me¢zczyZzni. W wagonie znajdowat
si¢ matoobrazkowy aparat rentgenowski, rozbieralnia i pomieszczenie dla obstugi obiektu.
Kazdy pacjent dostawat karte z numerem, ktorg wktadat do specjalnej szczeliny przy aparacie,
a po przeswietleniu otrzymywat pieczg¢ do ksigzki zdrowia [...]. O wynikach dowiadywalismy
si¢ po kilku tygodniach” (26). Zdarzalo si¢, Ze badanie nalezato powtorzy¢ — wowczas pacjent

otrzymywat stosowne wezwanie. W momencie, gdy wyniki badan potwierdzily zachorowanie
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— podejmowano stosowng procedure. W przypadku pracownikéw kolei, filmy, ktére zostaty
naswietlone byly wysytane do centrali, ktorej siedziba znajdowata si¢ w Poznaniu. Pracujacy
na miejscu lekarz radiolog dokonywat ich analizy. Informacje o osobach chorych na gruzlice
pluc (a takze posiadajagcych inne zmiany w obrebie klatki piersiowej) przesylano do
odpowiednich lekarzy rejonowych, ktoérzy rozpoczynali leczenie pacjenta (10). Biorgc pod
uwage poOzniejszy wzrost liczby wagondéw rentgenowskich oraz licznie prowadzone akcje
wyjazdowe — procedura ta zapewne ulegta zmianie 1 zostala uproszczona. Nie jest jasne, czy
dalsze leczenie byto skuteczne i jakie byly mozliwosci jego kontynuowania, bowiem spora
grupa chorych na gruzlice skutecznie unikata wizyt u lekarza, wyjazdéw sanatoryjnych, nie
przyjmowata lekéw i nie stosowala si¢ do zalecen. Nie jest wykluczone, ze problem ten
dotyczyt takze chorych, ktorzy przeswietlani byli w ,,ruchomych gabinetach”.

Jednym z czynnikéw majacych szczegdlne znaczenie dla poprawnego dziatania
wagondéw rentgenowskich byla sie¢ toréw. Po przylaczeniu do Polski Ziem Zachodnich i
Potnocnych nastgpil istotny wzrost gestosci i dlugosci sieci kolejowej. Wedlug danych
Centralnego Urzedu Planowania, na terenie Polski centralnej dlugos$¢ toréw wynosita 11 748
km, a na samych tylko Ziemiach Zachodnich i Pélnocnych — 11 176 km. Pomimo duzych
zniszczen, linie kolejowe byty bardzo szybko odbudowywane, stanowity bowiem podstawe dla
masowego, powojennego transportu (27). Analizujac mape linii normalnotorowych PKP oraz
przeprowadzane przy uzyciu wagonoéw rentgenowskich badania dostrzegalna jest korelacja,
ktéra powinna wskazywac¢ na znacznie lepsza dostepno$¢ do diagnostyki radiologicznej dla
mieszkancoOw Ziem Zachodnich i Pétnocnych. Cz¢$¢ przywotanych przyktadow — z Poznania,
Wroctawia czy Tarnowskich Gor potwierdza t¢ tezg, jednak w artykule przedstawiono sporo
przyktadow badan rentgenowskich z terenu ,,Polski centralnej”. Bez si¢gniecia do danych
statystycznych nie jest mozliwa ocena masowosci 1 skutecznos$ci badan w poszczegolnych
regionach Polski. Pewne jest natomiast, ze stabo rozwinigta sie¢ linii kolejowych w Polsce
centralnej 1 wschodniej byta przeszkoda w prowadzeniu masowych badan diagnostycznych.

W  pierwszych powojennych latach wagony rentgenowskie budzity spore
zainteresowanie. W 1949 r. z okazji odbywajacego si¢ wowczas Zjazdu Dyrektorow
Sanatoriow, pokaz wspomnianych pojazdow byt jednym z kluczowych punktéw programu
(28), a na odbywajacym si¢ w 1958 r. w Sztokholmie III Miedzynarodowym Kongresie
Radiofotografii delegacja NRD zaprezentowata swdj projekt wagonu rentgenowskiego (29), co
takze wywotato dyskusje. Funkcjonowanie wagonow w przestrzeni publicznej, debacie
naukowej oraz okazywane im zainteresowanie, Swiadczy o przynajmniej czgsciowym sukcesie

tego typu jednostek. Wagony rentgenowskie petnily nieprzerwang stuzbe od konca lat 40. XX
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w., prawdopodobnie az do konca lat 80. XX w., bowiem regularnie badania i wykonywanie

zdje¢ matoobrazkowych byto woéwczas nadal obowigzkowe (13).
WNIOSKI

Koszt eksploatacji wagondw rentgenowskich byt znacznie wyzszy niz ambulansoéw
wykonujacych to samo badanie. Opisywany w artykule typ ruchomych stacji
radiofotograficznych generowal dodatkowe koszty zwigzane z obowigzkowymi przegladami
technicznymi, ktére wymagane byty do poruszania si¢ po torach kolejowych (22). Nalezy takze
pamigtac, ze wagony miaty ograniczong mobilno$¢ — mogly dojecha¢ tylko w te rejony, gdzie
funkcjonowata sie¢ torow 1 bocznice. Tego typu problemy nie dotyczyly ambulanséw, ktore
mogly dotrze¢ nawet do najmniejszych wsi.

W trakcie przeprowadzonych badan nie udato si¢ ustali¢, czy wagony rentgenowskie w
znaczacych sposob przyczynity si¢ do powojennej diagnostyki gruzlicy. Ich dziatanie musiato
jednak wplyna¢ na liczb¢ wykonanych zdje¢ oraz na zwigkszong dostepno$¢ (mobilnosc¢)
punktéw rentgenowskich, co w ostatecznym bilansie wptyne¢to na proces diagnostyki gruzlicy
po 1945 r. W trakcie analizy nie udato si¢ dotrze¢ do ogolnych statystyk, ktore pozwolityby na
oszacowanie kosztow eksploatacji wagonoéw 1 ambulanséw — ich zestawienie jest postulatem
badawczym, ktory wzmocnitby lub ostabil postawiong hipoteze o uzytecznosci wagondw
rentgenowskich.

Poprawa kondycji zdrowotnej mieszkancow Polski wynikata z wielu czynnikdéw, m. in.
ze zwigkszonych mozliwo$ci diagnostycznych, obowigzkowych badan okresowych, szczepien,
wzrostu §wiadomosci sanitarnej itd. Prawdopodobnie — na co starano si¢ zwroci¢ uwage w
niniejszym artykule — do tych czynnikow zaliczy¢ mozna takze diagnostyke prowadzong przy
uzyciu wagonow rentgenowskich. Wedtug statystyk prowadzonych przez Spoteczny Komitet
do Walki z Gruzlica we Wroctawiu — w okresie od 1963 r. do 1972 r. w ich wagonie wykonano
595 000 zdje¢ matoobrazkowych, a corocznie blisko 60 000 0os6b moglo si¢ przebadac. Jezeli
podobne statystyki udato si¢ osiggna¢ takze w innych wagonach — §wiadczytoby to o sprawne;j
1 dobrej, oddolnej organizacji badan diagnostycznych, ktora przyczynita si¢ do zwalczania
gruzlicy.

»Pracownie na torach” na dlugo wpisaty si¢ w krajobraz powojennej Polski. Ich stuzba,
poczawszy od lat 40 XX w. cho¢ czg$ciowo usprawnita diagnostyke jednej z najgrozniejszych
chordb zakaznych w powojennej Polsce. Na znaczeniu zaczety traci¢ wraz ze zmniejszonym

zagrozeniem ze strony gruzlicy. Obecnie staty si¢ one reliktem przesztosci kojarzonym gtownie
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z kryzysem epidemiologicznym 1 stabg $wiadomos$cig sanitarng. Nie ulega natomiast

watpliwosci, ze ich kilkudziesigcioletnia stuzba zastuguje na pamig¢.
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